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I. CZĘŚĆ OPISOWA

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest uproszczony projekt przebudowy drogi gminnej we wsi Przęsławice:

Droga nr 380109W – działka nr 279, 515/4, 515/5, 515/6, 515/7,





515/8, 515/9, 515/10

Projektowany odcinek drogi zostanie dostosowany do natężenia ruchu KR – 1, szerokość drogi będzie wynosiła 3,5 m i będzie zlokalizowana w większości po istniejącym śladzie drogi gruntowej.

2. Podstawa opracowania

· Zlecenie Urzędu Gminy Brochów

· Dane wyjściowe ustalone z administratorem drogi gminnej w zakresie potrzeb komunikacyjnych

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. ( Dz.  U.  Nr  43 z dn. 14 maja 1999r.) w  sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie

· Pomiary w terenie

3. Opis stanu istniejącego

Droga gminna, we wsi Przęsławice, będąca przedmiotem opracowania posiada nawierzchnię:

· Od km 0+000 do km 0+450 podbudowa z kamienia łamanego grubości 20 cm oraz warstwę wiążącą z betonu asfaltowego grubości 4 cm

· Od km 0+450 do km 2+219 nawierzchnię gruntową, częściowo ulepszoną żużlem paleniskowym, wykonaną przez Urząd Gminy w Brochowie w latach ubiegłych. 

· Szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 4,0 do 8,0 m.

Odcinek drogi przewidziany do przebudowy w większości przebiega przez tereny zadrzewione o charakterze wolnym, zagrodowym i rekreacyjnym, oraz tereny rolnicze o zabudowie zagrodowej i jednorodzinnej. Na całej długości odcinka drogi gminnej występują bardzo dobre warunki wodne i gruntowe.

4. Parametry techniczne drogi

Nr drogi:

· 380109W w obrębie Przęsławice

Długość odcinka:

· Odcinek I: km 0+000 – 0+450

· Odcinek II: km 0+450 – 2+219

Rodzaj terenu, rodzaj drogi i klasa

Droga w terenie równinnym, o nawierzchni gruntowej:

· Odcinek I – nawierzchnia bitumiczna

· Odcinek II – nawierzchnia gruntowa pylasta

Częściowo nawierzchnia ulepszona o nawierzchni leszowej całkowicie na odcinku II. Brak rowów przydrożnych. Spływ wód z drogi bezpośrednio na przyległe grunty chłonne. Klasa drogi 2 – lokalna.

Obciążenie ruchem

Średni dobowy ruch pojazdów ciężkich wynosi 30 – 40 samochodów w tym autobusów szkolnych.

Obciążenie nawierzchni 

Maksymalnie 80 KN na oś

Szybkość projektowa

40km/ h

Rodzaj przekroju

Przekrój daszkowy wg konstrukcji jak w pkt. 5

Szerokość korony drogi

Koronę drogi zaprojektowano o szerokości 4,0 – 5,0 m (wraz z poboczami lub obsypaniem nawierzchni)

Szerokość jezdni

Projektowana nawierzchnia asfaltowa o szerokości 3,5 m (warstwa ścieralna)

Szerokość poboczy gruntowych

Projektowane pobocza gruntowe – 0,25  m   - 0,75 m

Stan techniczny nawierzchni
Istniejąca droga na:

· Odc. I od km 0+000 – 0+450 – posiada nawierzchnię asfaltową (warstwa wiążąca na podbudowie z kamienia łamanego grubości 20 cm)

· Odc. II od km 0+450 – 2+219 – posiada nawierzchnię gruntową, w części gruntową ulepszoną leszem wielkopiecowym. Droga mimo sezonowego profilowania równiarką jest podatna na odkształcenia spowodowane przez przejeżdżające samochody ciężarowe, osobowe oraz sprzęt rolniczy, polegające na znacznych zadoleniach i nierównościach powodujące w czasie opadów słabe odwodnienie nawierzchni. Przejazd po takiej drodze powoduje duże utrudnienia dla samochodów oraz autobusów przewożących dzieci i młodzież do szkół.

5. Podstawowe rozwiązania projektowe i cel opracowania

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi we wsi Przęsławice:

· Odc. I: km 0+000 – 0+450 zaprojektowano nawierzchnie bitumiczną warstwę ścieralną grubości 4cm i szerokości 3,5 m, zatokę postojową w km 0+088 – 0+144 (konstrukcja jak na odcinku drogi nr II)

· Odc. II: km 0+450 – 2+219 – trasa drogi gminnej przebiega w terenie płaskim. Istniejącą nawierzchnię gruntową należy wyprofilować i zagęścić na głębokość 5cm. Następnie wykonać podbudowę tłuczniową grubości 15 cm z kruszywa łamanego dla kategorii ruchu KR – 1. Na całym odcinku drogi projektuje się wykonanie nawierzchni bitumicznej 5 cm  

Celem opracowania jest bezpieczny dowóz dzieci i młodzieży uczącej się z okolic w/w inwestycji do szkoły podstawowej mieszczącej się w miejscowości Nowa Wieś Śladów, oraz gimnazjum publicznego w miejscowości Lasocin.

Przyjęto następującą konstrukcję nawierzchni:

· Odcinek I – warstwa ścieralna grubości 4cm i szerokości 3,50m dla kategorii ruchu KR – 1 ze spadkiem daszkowym wynoszącym 2%, zgodnie z załączonym przekrojem normalnym nr 1

· Odcinek II – warstwa ścieralna mineralno – bitumiczna dla kategorii ruchu KR – 1 o grubości 5 cm, ze spadkiem daszkowym wynoszącym 2% zgodnie z załączonym przekrojem normalnym nr 2.

                  -  podbudowa tłuczniowa dla kategorii KR – 1

o grubości 15 cm i szerokości 3,8 m, ze spadkiem daszkowym wynoszącym 2% zgodnie z przekrojem normalnym nr 2

· pobocza należy wykonać z mieszanki żwirowej o       

         szerokości 0,25 

6. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowo w grunty o bardzo dobrej chłonności.

7. Zjazdy

    Na w/w odcinkach nie projektuje się zjazdów, a jedynie    

    podjazdy o szerokości 0,5 m w miejscach istniejących zjazdów 

    bramowych i dróg poprzecznych.
8. Warunki gruntowe

Zgodnie z wykonanymi odkrywkami przyjęto warunki gruntowe – grunty chłonne G – 1. Występują w dolnych warstwach piaski oraz piaski pylaste.

9. Oddziaływanie na środowisko

Ze względu na istniejącą nawierzchnię gruntową wykonanie przebudowy poprzez ułożenie warstwy tłuczniowej i nawierzchni bitumicznej nie tylko nie pogorszy stanu środowiska, a wręcz wpłynie dodatnio na otoczenie. 

Po wykonaniu przebudowy drogi nie przewiduje się znacznego wzrostu natężenia ruchu oraz niekorzystnego oddziaływania na środowisko w zakresie emisji spalin oraz zwiększenia hałasu.

10. Czasowa organizacja ruchu

Czasowa organizacja ruchu zostanie opracowana przed przystąpieniem do robót przez wykonawcę. Organizacja będzie zaopiniowana przez Urząd Gminy w Brochowie.

11. Stała organizacja ruchu

Pozostaje bez zmian.
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I. ZAKRES ROBÓT

1. Przebudowa istniejącej drogi gruntowej

Konstrukcja projektowanej nawierzchni składa się:

Odcinek I:

· warstwa ścieralna mineralno – bitumiczna dla kategorii KR – 1 grubości 4,0 cm, ze spadkiem daszkowym wynoszącym 2%, zgodnie z załączonym przekrojem normalnym 

Odcinek  II :

· warstwa mineralno – bitumiczna dla kategorii KR – 1 grubości 5,0 cm, ze spadkiem daszkowym wynoszącym 2%, zgodnie z załączonym przekrojem normalnym

· podbudowa tłuczniowa dla kategorii KR – 1 grubości 15 cm, ze  spadkiem daszkowym wynoszącym 2%, zgodnie z załączonym przekrojem normalnym

II. STAN ISTNIEJĄCY

Odcinek drogi na którym projektuje się przebudowę, jest drogą gruntową dwukierunkową po której odbywa się ruch kołowy z jednoczesnym ruchem pieszym
III. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA I ICH ZAPOBIEGANIE

Roboty będą częściowo prowadzone podczas odbywającego się ruchu drogowego.

W związku z powyższym należy:

1. Maszyny i środki transportowe wyposażyć w światła ostrzegawcze

2. Pracowników wyposażyć w kamizelki ostrzegawcze

3. Roboty prowadzić etapami

4. Roboty na wjazdach każdorazowo uzgodnić z właścicielami przyległych posesji

5. Robót nie należy prowadzić podczas opadów atmosferycznych

6. Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy dokonać przekopów poprzecznych (po 2 na każdy etap robót) w celu wyeliminowania wstępowania niezidentyfikowanych urządzeń podziemnych. Roboty wykonać ręcznie

7. Prace w pobliżu istniejących drzew i krzewów wykonać ze szczególną ostrożnością bez uszkodzenia ich systemu korzeniowego i korony

8. Dostawa materiału na plac budowy powinna odbyć się bez zakłócenia ruchu

9. Przed przystąpieniem do robót przeszkolić pracowników na stanowisku roboczym

Podczas realizacji robót inne zagrożenia nie występują
