PROJEKT 
REMONTU  DROGI     BIELINY – FAMUŁKI BROCHOWSKIE

W GRANICACH  ISTNIEJĄCEGO PASA DROGOWEGO 

w  km 0+000 – 0+900

gm. Brochów 

pow. sochaczewski , woj. mazowieckie

Brochów, kwiecień 2014r.

O P I S    T E C H N I C Z N Y

 Do projektu drogi remontu  drogi     Bieliny – Famułki Brochowskie

dz.nr  43 obręb Bieliny i dz. nr 289 obręb Famułki  Brochowskie 

I. STAN  ISTNIEJĄCY    

Obecnie droga  posiada nawierzchnię   częściowo utwardzoną tłuczniem  o szerokości zmiennej  od  3,00   m   do 4,5 m .

Odwodnienie drogi odbywa się w sposób powierzchniowy.

II. PROJEKTOWANY  ZAKRES REMONTU DROGI

1. Przebieg  projektowanego  do przebudowy odcinka drogi

Początek opracowania przyjęto w km  0+000,00   na granicy drogi powiatowej 
Koniec opracowania  przyjęto  w km 0+ 900,00.

Przyjęte parametry  projektowe remontu drogi  o  podanych niżej wartościach   są dostosowane  do istniejącej   szerokości , przebiegu pasa drogowego  oraz warunków terenowych. 
Projektowane  parametry drogi ;

- szerokość  korony drogi  - 3,5  m

- pobocza obustronne  z mieszanki kruszywa   naturalnego i łamanego    2 x 0,25 m

- przekrój szlakowy na całym odcinku,

- odwodnienie powierzchniowe 

2.  Przekrój normalny drogi   i projektowaną   konstrukcję nawierzchni  jezdni  po 
    przebudowie  przedstawiono i opisano  na załączonym rysunku  „przekroju 

    poprzecznego”.
    Zaprojektowano  następujące  parametry przekroju  normalnego :

    - przekrój jezdni  o dwustronnym spadku  poprzecznym – 2,00%

    - szerokość  jezdni  - 3,50 m  (dwukierunkowa)

    - pobocza obustronne  o szerokości  po 0,25 m  ze spadkiem poprzecznym – 6%

   Uwzględniając  warunki  gruntowo- wodne  podłoża  odpowiadające  gr. nośności  - G1,  

   istniejącą nawierzchnię,  istniejące obciążenie   ruchem na poziomie  kategorii KR1,
   zaprojektowano  następującą konstrukcję   nawierzchni jezdni drogi. 
   - wzmocnienie  istniejącej  podbudowy kruszywem  łamanym z gruzu  betonowego  

      0/31,5  z zaklinowaniem tłuczniem  kamiennym  0/16 przy   grubości  warstwy  15 

      cm, 

   -  pobocza drogi  z mieszanki  kruszywa  łamanego i naturalnego  stabilizowanego  

       mechanicznie o   grubości 8 cm.

   Odwodnienie jezdni.

   Sposób odwodnienia  jezdni  po przebudowie  nie zmieni się od dotychczasowego.

III. OPIS  TECHNOLOGII  PRZEBUDOWY  NAWIERZCHNI  DROGI
Szczegółowy  zakres robot  do wykonania  przy przebudowie  nawierzchni  drogi  oraz ich  ilości  przedstawiono w kosztorysie ofertowym .
Przed przystąpieniem do  układania warstwy  wzmacniającej  istniejąca nawierzchnie   należy wyprofilować  i zagęścić do uzyskania  przewidzianych specyfikacja techniczną 

Parametrów  geometrycznych i nośności podbudowy.

IV. INFORMACJA DO  PLANU BEZPIECZEŃSTWA  I OCHRONY ZDROWIA 
Projektowany zakres robót nie wymaga  sporządzenia planu bioz.
Na czas wykonywania  robót w pasie  drogowym wykonawca  powinien opracować 

projekt czasowej organizacji ruchu zgodnie z  obowiązującymi przepisami   dotyczącymi zarządzania ruchem,  który będzie podstawą do oznakowania. 
